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Docklands
historiska struktur

AV NILS AHLBERG

Bombningarna av London
under andra världskriget blev
förödande för dess hamnom
råden och strukturrationalise
ringen inom sjöfarten tjugo

Förutsättningarna för Lon år senare satte definitivt
dons uppkomst och stopp för verksamheten vid
utveckling till en världsstad ildockorna. Men detta hör till

lustreras tydligt i Docklands.
Platsen har sedan urminnes ti
der varit en knutpunkt för
kommunikationer efter vatten
leder och till lands. Läget, cirka
80 km innanför Themsens
mynning, var skyddat för stor
mar och fientliga angrepp och
— av avgörande betydelse —
här fanns det första lämpliga lä
get för en bro.

Den äldsta London Bridge
uppfördes av romarna under
det första århundradet efter
Kristus och härifrån utgick vä
gar mot alla delar av landet.
Strax norr om Docklandsom-
rådet följer vägen mot Col
chester fortfarande till stora 
delar sin gamla sträckning och
detsamma gäller vägen mot
Rochester och Dover, som 
stryker förbi nära Docklands
södra gräns.

London utvecklades snabbt 
till en livlig hamnstad med om
fattande internationella förbin
delser och från de rika jord
bruksbygderna i det inre av
England fördes via Themsen
förnödenheter till staden. Vik
tiga medeltida vägar har beva-

vår tids historiebeskrivning.
Docklands historia böijar
längre tillbaka i tiden än så:
Det var romarna som under
första århundradet efter Kris
ti födelse byggde den första
bron över Themsen.

De romerska vägarna inritade på en mo
dern Londonkarta. Ur Londonium, a des
criptive map and guide to Roman Lon
don.

St Albans \
{VERULAMIUM]

✓ Brockley Hil!
* \SL*1 I ONfACIS)

Southwark

• Eweil

rats inom Docklandsområdet
och utgör kärnan i ett efter
hand alltmer förgrenat system 
av vägar. Exempelvis är Rat
cliff Highway bevarad i långa
avsnitt. Dessutom berättar ga
tunamnen mycket om tidigare 
bebyggelse.

Medeltida byar och
anläggningar

I Stepney, efter Colchestervä-
gen, har romerska lämningar
hittats. Namnet härrör dock

Greater London today
Colchester(CAMULOOUjpi?

(LONDINIUM)

^Greater London Council
{S boundary
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från en anglosaxisk bosättning
och kyrkan är moderkyrka för 
socknarna i norra delen av
Docklands och stora delar av
östra London. Andra byar med 
rötter i tidig medeltid som fort
farande ligger kvar som kärnor
i bebyggelsemassan är Wap-
ping och Ratcliff på Them-
sens norra sida och Rotherhit-
he och Deptford på den södra
sidan och vid Limehouse —
med namn efter kalkugnar,
kända sedan 1300-talet — hade
åtminstone vid medeltidens 
slut ett samhälle vuxit upp.

St Katherine Docks, allde
les öster om Towern har sitt

Tottenham Court

Leicester
Fields

StJames'sUn 1(1
Palace rmu if!

Whitehally/%)\ tji

namn från ett sjukhus som
grundades på 1100-talet. Om
rådet undandrogs senare från
stadens jurisdiktion och fick en
tät bebyggelse med stort inslag
av utlänningar och sjömän i be
folkningen. I Bermondsey, på
Themsens södra sida, mitt
emot St Katherine hade ett 
kloster grundats 1082. Kajan

London vid 1600-talets mitt. Ur Chris
topher Hibbert, London, the biography of
a city.

Horton

nfcemvdlsW/
miuifuU

Globe
L am brth Theatre

, SOLITHWARAiarsh
imster

I Hi Lambeth

wi LambethEbury Farm

läggningar uppfördes och det
som nu är St Saviours Dock an
vändes som hamn. Flera Lon-
donhus för olika kyrkans män 
liksom annan bebyggelse upp
fördes efter hand i klostrets när
het. I Greenwich har man fun
nit lämningar av en romersk
villa och här fanns under me
deltiden ett kloster som på
1500-talet ersattes av kungliga
anläggningar.

Bebyggelseexpansion
efter medeltiden

Under 1500-, 1600- och 1700-
talen tillväxte bebyggelsen

Brainal
Grwi

Mile End

Whitechapel
kt c\>*f hichwM

dMXznizuzx

'Rotlierliiriie

Bermondsey
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STEPHNEY

St Paul's

längs Thcmsen kraftigt som en
följd av Englands alltmer do
minerande ställning som ledan
de sjöfartsnation. Skeppsbyg-
geri, repslagerier, tjärhov och
andra verksamheter med mari
tim anknytning blomstrade.
Kyrkor byggdes och nya för
samlingar avstyckades. Bryg
gerier och mängder av ut-
skänkningsställen uppstod. Ex
empel på samhällen från denna
tid, inom Docklandsområdet,
är Shadwell, Poplar och
Blackwall; Shadwell växte un
der 1600-talet från ingenting till
över 8 000 invånare. Bebyggel
sen var av dålig kvalitet och har 
till största delen försvunnit,
men kvar finns en hel del av

En av de äldsta pubarna i London är
Prospect of Whitby, från 1520, nära
Shadwell basin. Foto Nils Ahlberg 1988.

UMEMOUS

RATCLIFFTowem St Katherine SHADWELL-'Docks-----

London London DocksBridge

WAPPING
ROTHERHITHE

BERMONSEY--" Surrey Docks

asn-

' . i

S, '
fggjggg'

'Alr Hot;; RESttWÄW

i THE RIVER
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POPLAR

BLACKWALL1

West India Docks

ISLE OF DOGS

GREENWICH

gatunät, kyrkor, pubar m m
som vittnesmål om denna tid.
Bland enskilda byggnader kan
nämnas tre skolbyggnader från
1700-talet.

Sjöfarten före
1800-talet

Ända fram till 1800-talets bör
jan utgjordes Londons hamn av
sträckan mellan London Bridge
och Towern. Enkla träkajer,
magasinsbyggnader och så små
ningom stenkajer uppfördes ef
ter stränderna. Fartygen ankra
de ute i floden och blev stående
på bottnen vid lågvatten medan 
småbåtar skötte lastning och
lossning. För att hindra smugg
ling hade under Elisabeth I:s tid
utfärdats bestämmelser att va
ror fick föras iland endast vid
dessa s k Legal Quays. Denna 
situation blev vartefter sjöfar

t
London docklands. Streckad linje visar
det område som anförtrotts London Dock
lands Development Corporation.

Rotherhithe. Foto Nils Ahlberg 1983.

Royal Docks

ten ökade alltmer ohållbar;
1797 anlöptes London av när
mare 3 500 fartyg från interna
tionella destinadoner och över 
10 000 med rutter efter den
engelska kusten. Dessutom
fanns 3 400 mindre båtar för
lastning och lossning. Vänteti
derna var långa, särskilt under
sommarsäsongen då västindie- 
båtarna kom in, hamnmagasi
nen räckte inte till och man 
hade allvarliga problem med 
stölder.

Dockorna
De första dockorna hade
byggts redan i slutet av
1600-talet, men dessa var rela
tivt små och enbart avsedda
som reparationsdockor. Först
efter sekelskiftet 1800 tog den
jättelika utbyggnaden av Dock
lands sin början med hela sys
tem av slutna hamnbassänger

7



 

    
      

    
     
       

       
     
     

    
    
   

    
    
    

       
       

    
       

    

    
   

    
   

     
    

    
  

      
     
     
    

     
    
    
      

    
       
     
    
       

  

där fartygen vid högvatten åkte
ut och in. Efter beslut i parla
mentet kunde den första dock
an, West India Dock, invigas
1802. Detta är den första i en
hel grupp av dockor i det inre
av Isle ofDogs, markområden
som tidigare inte alls varit be
byggda. Också London Docks
(den första färdig 1805) innan
för Wappings bebyggelse, ett 
stycke närmare City och det 
stora komplexet av Surrey
Docks (den första 1807) innan-

< V;.

West India Docks. På en bro över dockor
na går den nyajärnvägen. Över den äldre
bebyggelsen reser sig efterkrigstidens hög
hus. Foto The Royal Commission on the
Historical Monuments ofEngland, 1986.

för Rotherhith på södra flod
stranden förlädes till obebygg
da marker eller områden med 
mycket gles bebyggelse. Inför 
byggandet av St Katherine Docks
alldeles öster om Towern (öpp
nade 1828) fick däremot stora 
mängder gammal bebyggelse

•r-

rivas — omkring 1 250 hus var
vid 11 300 människor ställdes
utan hem. Även för Shadwell
Basin, en utvidgning av Lon
don Docks vid 1800-talets mitt,
fick en mängd byggnader rivas.
Vid mitten av 1800-talet börja
de en ny grupp ännu större
dockor att byggas längre öste
rut — The Royal Docks — och
på 1880-talet dockorna i Tillbu-
ry, nära Themsens mynning.
De senare är de enda som idag
är i bruk.

8



    
    

   
     
  

    
    

   

 
   

    
   
   

     
   

    
    

       
        
    

     
    

    
      
    

   
    

    
   

    
    

   
    

     
    
    

  
    

 
  

  

    
      

    
    

    
   

    
     

   
 

     
    
     

    
   

     
   

     
    

    
   

   
    
    

      
     
    
     

   
     

  
     
  

     
   

      
     

   
    

    
     

   
     

  
  

     
   

   
  

    
   
   
    
   

     
  
  
      

     
     

     
   

   

 

Dockorna uppfördes alla av
privatägda företag. Förutom av
hamnbassängerna och kajerna
fick områdena sin karaktär av
de enorma magasinsbyggna
derna och omgivande kraftiga
murar. Vidare hör slussar,
pumpstationer, kranar till bil
den.

1800-talets bebyggelse
Kring dockorna växte snabbt 
upp nya områden med huvud
sakligen bostäder. Commercial
Road/East India Dock Road 
blev cn ny huvudväg norr om 
de gamla vägarna Ratcliff 
Highway och Wapping High
Street. Poplar, exempelvis, växte
från 4 500 invånare 1801 till 55
000 år 1881, då i stort sett all
ledig mark var bebyggd. Sam
ma sak hände på Thcmsens
södra sida. Under 1820-talet
uppfördes ett flertal kyrkor
som kärnor i de nya områdena
och ytterligare kyrkor tillkom
under århundradets lopp. Med 
samhällsservice var det annars
dåligt ställt. De skolor, biblio
tek, brandstationer, stadshus
och annat som finns tillkom vid
1800-talets slut eller 1900-talets
början. Efter Themsens strän
der fick den äldre bebyggelsen
lämna plats för stora magasin
och andra byggnader som följ
de i hamnutbyggnadens spår.
Bland industribyggnaderna
märks särskilt ett par enorma 
kraftverk.

Teknikhistoria
Hamnverksamhetens expansion
och utbyggnaden av Docklands

Tunnelbanebygge 1901 med användande
av Brunels metod. Ur The London En
cyclopedia.

ställde krav på nya tekniska 
lösningar på många områden.
1836 öppnade Londons första
järnväg, London and Green
wich Railway, med slutstation
vid London Bridge. I Docklands
områdets norra del tillkom 
London-Blackwall Railway 
1840. Detta var troligen den
första snabba transitjärnvägen i
världen, med 13 minuters resa
ut till ångbåtarna vid Bruns
wick Wharf. Epokgörande var 
tunneln från Wapping till Rot-
herhithe, världens första tunnel 
under vatten, tagen i bruk
1843. Den användes först som 
gångtunnel och har senare
inordnats i tunnelbanenätet.
Konstruktör var Marc Brunei 
(sonen, den mer kände Isambar
Brunei, var medhjälpare) som
1818 hade tagit patent på en
metod som också kom att an
vändas mycket i Londons tun
nelbana. 1869 tillkom ännu en
tunnel under Themsen varvid 
en teknik att bygga med stora 
gjutjärnsringar introducerades;
även detta kom till stor använd
ning vid tunnelbanebyggena.

Socialhistoria
De östra delarna av London har
sedan århundraden varit områ
den med låg status, med en be
folkning av främst sjömän och
hantverkare och andra yrken
med anknytning till sjöfarten;
inslaget av utlänningar har bit
vis varit stort. Undantag finns
förståss, främst den kungliga
miljön i Greenwich. I första
hand är det dock levnadsförhål
landena under industrialismens 
epok som illustreras i Dock-
landsområdet — de ökande 
klasskillnaderna, områden med
monoton arbetarbebyggelse
men också bostäder för andra 
kategorier människor. Vid
Wapping Pierhead uppfördes
exempelvis ett antal hus för 
tjänstemän vid London Dock 
Company 1811. Ett exempel på
en ”patriarkalisk” planering 
med industrier, arbetarbostä
der, kyrka och park är Cubitt
Town från 1840- och 50-talen.
Docklands har vidare haft en
central ställning i kampen för
bättre levnadsförhållanden och
för framväxten av fackföre-
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Medlemsbevis i fackföreningen Dock,
Wharf, Riverside and General Labourers
Union år 1891. Ur Dockland, an illusss? ixm
trated historical survey of life and work
in east London.
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The Dock. Wharf. Riverside & General Labourers Umoo of Great Britain & Ireland.

mngsrörclsen och den politiska
arbetarrörelsen i början av
1900-talet. En hamnstrejk 1889
hade härvidlag avgörande bety
delse.

Efterkrigstiden
Docklands tillhörde de områ
den i London som bombades
allra hårdast under andra 
världskriget; i vissa områden
förstördes omkring hälften av
bebyggelsen. Trots de intensi
va bombningarna stängdes

•< % v*

^8388

dock aldrig dockorna helt. Ef
ter kriget byggdes hamnarna
upp igen och fick en sista kort
varig blomstring; kring 1960
hade verksamheten ungefär
samma omfattning som före
kriget.

Under 1950- och 60-talen
uppfördes en hel del nya bo
stadsområden som avspeglar
ett helt nytt stadsbyggnads-
ideal. Höga punkthus, radhus
längor, försök att skapa öppna 
ytor, betong ger karaktären.

Vid the Festival of Britain 1951
uppvisades Lansbury Estate i
Poplar som ett exempel på de
nya idéerna.

Strukturrationalisering inom
sjöfarten, de allt större fartygen 
och containertrafiken som in
neburit att båtarna ligger
mycket kort tid i hamn föränd
rade helt förutsättningarna för
Londons hamn. 1967 stängdes
den första dockan och de andra
följde efter slag i slag. I början 
av 1980-talet hade all hamn
verksamhet flyttat ut till Tilbu
ry. En kommitté, sammansatt
av Greater London Council och
kommunerna i området, tillsat
tes 1974 för att utreda Dock
lands framtid. 1981 övertog
London Docklands Develop
ment Corporation planerings
ansvaret, med rätt att besluta
över huvudet på de berörda
kommunerna.

10



        
     

     
      
       
    

      
     

      
       

      
   

  
       

    

 

 
 

    
     

    
        

      
   

      
       

    
   

  

    
          

  

  

St. Katherine Docks — ett av de första
områden som förnyades i Docklands.
Dockorna, som invigdes 1828, bombades
hårt under kriget och stängdes slutligt
1968. De har sedan förvandlats till en
privat båthamn. Boutiquer, restauranger si ;*i
och lyxvåningar fyller gamla och nya
byggnader. Närmast Themsen och Tower Ilili
Bridge har ett storhotell tillkommit och sära
nya kontorskomplex har uppförtsför bl a
World Trade Centre i anpassad hamn-
magasins-stil. Området var nationellt de
monstrationsprojekt under stadsförnyel
seåret 1980/81 och har blivit en ny turist

n. SL..
mi [i!

attraktion. Foto Elina Antell 1988.

Ny bostadsbebyggelse kring Shadwell
Basin. Runt 1820-talskyrkan norr om
hamnbassängen har ett litet bevaran
deområde lagts ut, medfri sikt ner mot
vattnet. Kajer, broar, slussar och några
gamla byggnader har bevarats. Mot him
len reser sig några av efterkrigstidens
höghus i betong och skyskraporna i City.
Foto Nils Ahlberg 1988. r*-
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Puben The House They Left Behind i
Limekouse har fått ett mycket passande
namn, där den ensam står kvar vid en
öppen, gräsbevuxen plats. Ett stort antal
äldre pubar har bevarats i Docklands.
Foto Nils Ahlberg 1988.

Den förarlösa järnvägen tar besökaren
till Isle ofDogs som kan sägas vara cen
trum i Docklands. Det är också en ”En
terprise Zone”, vilket bl a innebär avsak
nad av planeringskontroll, avdragsgilla
byggnadskostnader och frihet från kom
munal skatt under tio år. Mängder av
kontorshus är här under uppförande och
planer harfunnits på enjättelik kontors-
och bankstad som skulle ha utmanat Lon
dons City som ett av världens finansiella
centrum. En annan gren av järnvägen
byggs till Royal Docks dår den nyöppna
de London City Airport ligger.
South Quay, Isle of Dogs. Foto Elina
Antell 1988. /
South Quay Plaza, Isle of Dogs. Foto
Elina Antell 1988. j
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/bee Trade Wharf — hamnmagasin som
nu byggts om för affärer, kontor och bo
städer. Foto Nils Ahlberg 1988. \

Gamlafartyg är över huvud taget mycket
omhuldade och utnyttjas där så är möjligt
som karaktärsskapande element. St Mary
Overie Dock, nära Southwark Cathe
dral. Foto Nils Ahlberg 1987. f

Crossharbour, Isle of Dogs. Foto Nils
Ahlberg 1988. __
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Tobacco Dock, gränsande till det tidigare
London Dockområdet i Wapping, är en
grupp av sex sammanhängande hall
byggnader i järnkonstruktion över en till
synes oändlig, välvd källare. Detta för
vandlas nu till ett köpcentrum. Trappor
byggs mellan källare och markplan och
små butiker avdelas med nya glasade väg
gar mellan pelare i källaren. Foto Nils
Ahlberg 1988.

V

”T

t

I London Bridge City — en mycket om
fattande exploateringför i huvudsak kon-
torsändamål på Themsens södra sida
mellan Tower Bridge och London Bridge
— ingår den nybyggda Hay’s Wharf
Galleria på platsenför en igenfylld docka
mellan två stora hamnmagasin. Foto Nils
Ahlberg 1988. —
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